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Tl - Lever arm wheel suspension esp. for rear driven wheel of automobile - comprises suspension 

arm with one end fixed by bearing onto transmission box casing and other carried by wheel hub 
PR - FR1 9930007408 19930618 

PN - FR2706369 A1 19941223 DW199506 B60G7/02 010pp 
PA - (GIAT-N) GIAT IND SA 
IC - B60G7/02 
IN - DEBRETP 

- FR2706369 A suspension arm (12) has its first end (14) mounted on the vehicle bodywork (10). 
Its second end (18) is carried by the wheel hub. The arm is tubular and contains a gear train for 
driving the wheel. Its first end (14) is fixed by a bearing 

- (16) onto the casing of the transmission box (24). The transmission box and the suspension arm 
(12) constitute a modular assembly fixed by screwing onto the vehicle bodywork. 

- The first end (14) of the arm is screwed onto the lower ring 

- (28) of the bearing (16). The transmission box is screwed onto the external ring (30) of this 
bearing from the opposite side to the suspension arm. 

- ADVANTAGE - Simplified mounting and adjustment of wheel suspension. 

- (Dwg.1/1) 
DPD - 1993-06-18 

\N - 1995-038971 [06] 
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Suspension de roue du type a bras tire pour vehicule automobile. 

(57) Suspension de roue du type a bras tire pour vehicule 
automobile, notamment d'une roue arriere motrice, dans la- 

3ue!le un bras de suspension (12) est associe a une boite 
e transmission (24) par Tintermediaire d'un roulement (16) 
pour constituer un ensemble modulaire fixe au moyen du 
roulement (16) sur la caisse (10) du vehicule automobile. 
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finsPTgwsTnw n* rot t* nrr type a bras TIRE POUR VBHICTOS 
AUTOMOBILE 

L' invention concerne une suspension de roue du 
type a bras tire pour vehicule automobile, en particulier 
5 d'une roue arriere motrice d'un vehicule automobile tous 
terrains, notamment un vehicule blinde leger a usage mi- 
litaire. 

De facon classique, une suspension de ce type 
comprend un bras dont une extremite est montee sur la 
10 caisse du vehicule et dont 1' autre extremite est portee 
par le moyeu de la roue, un verin ou un moyen a ressort 
de suspension etant egalement monte entre ce bras et la 
caisse du vehicule. 

Lorsque la roue est motrice, il faut trans - 
15 mettre un couple de rotation au moyeu de la roue a partir 
d'une boite de transmission ou de liaison fixee sur la 
caisse du vehicule, et l'on peut pour cela prevoir un 
train d'engrenages a l'interieur du bras precite. 

Dans ces conditions, le montage et le reglage 
20 de cette suspension se revelent relativement longs et 
compliques . 

L' invention a notamment pour but de simplifier 
ce montage et ces reglages. 

Elle a pour objet une suspension du type pre- 
25 cite, constituant un ensemble modulaire dont 1' assemblage 
et le reglage puissent etre effectues avant montage de 
cet ensemble sur le vehicule. 

Elle a encore pour objet une suspension de ce 
type, constituant un ensemble modulaire qui puisse etre 
30 utilise sur le c6te gauche et sur le c6te droit du vehi- 
cule. 

Elle propose done une suspension de roue du 
type a bras tire pour vehicule automobile, comprenant un 
bras de suspension dont une premiere extremite est montee 
35 sur la caisse du vehicule et dont une seconde extremite 
est portee par le moyeu d'une roue, caracterisee en ce 
cue ledit bras etant tubulaire et contenant un train 
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d'engrenages pour 1 'entrainement de la roue, sa premiere 
extremite est fixee par 1 ' intermediaire d'un roulement 
sur le carter d'une boite de transmission, cette boite de 
transmission et le bras de suspension constituant un en- 
5 semble modulaire fixe par exemple par vissage sur la 
caisse du vehicule. 

Avantageusement, cet ensemble modulaire est 
fixe a la caisse du vehicule par 1 1 intermediaire de la 
bague exterieure du roulement precite. 

10 Selon une autre caracteristique de 

l 1 invention, la bague exterieure du roulement est fixee 
par vissage sur le bord d'un orifice circulaire de la 
caisse, cet orifice ayant un diametre interne superieur 
aux dimensions correspondantes de la boite de transmis- 

15 sion. 

Selon encore une autre caracteristique de 
1' invention, la seconde extremite du bras precite porte 
un mecanisme reducteur destine a etre monte dans le moyeu 
de la roue pour 1 ' entrainement de celle-ci en rotation. 

20 Avantageusement, le bras de suspension, la 

boite de transmission et le mecanisme reducteur compren- 
nent chacun un axe de symetrie, permettant leur utilisa- 
tion du cote gauche et du cote droit du vehicule. 

L' invention permet, de faqon generale, une 

25 simplification notable de 1' assemblage d'une suspension 
d'une roue arriere mo trice d'un vehicule, cet assemblage 
pouvant etre realise en atelier sur un etabli et consis- 
tant a assembler entre elles des pieces de dimensions re- 
lativement faibles. L' ensemble modulaire ainsi realise 

30 peut ensuite etre monte de fagon simple, par exemple par 
vissage, sur la caisse d*un vehicule automobile. 

La modularite de cet ensemble simplifie la fa- 
brication, le montage et la maintenance et reduit leurs 
couts . 

35 L 1 invention sera mieux comprise et d'autres 

caracteristiques, details et avantages de celle-ci appa- 
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raitront plus clairement a la lecture de la description 
qui suit, faite a titre d 1 exemple en reference au dessin 
annexe dans lequel la figure unique est une vue schema- 
tique en coupe partielle d'une suspension selon 

5 1 ' invention . 

Dans 1' exemple represents au dessin, la refe- 
rence 10 designe la caisse d'un vehicule automobile, par 
exemple un vehicule blinde leger, qui comprend des roues 
arriere motrices portant la caisse 10 par 1 1 intermediate 
10 de suspensions du type a bras tire. 

Chaque roue arriere motrice est ainsi reliee a 
la caisse 10 par un bras de suspension 12 dont une pre- 
miere extremite 14 est fixee par 1 ' intermediate d'un 
roulement 16 sur la caisse 10 du vehicule, et dont 
15 1' autre extremite 18 porte un mecanisme reducteur 20 des- 
tine a etre loge dans le moyeu de la roue pour entrainer 
celle-ci en rotation autour de son axe 22 . 

Le bras 12 est tubulaire et contient un train 
d'engrenages qui assure la transmission d'un couple mo- 
20 teur au mecanisme reducteur 20, ce train d'engrenages 
etant lui-meme en prise avec les engrenages d'une boite 
de transmission ou de liaison 24 dont une entree 26 re- 
goit un arbre moteur entraine par les moyens de propul- 
sion du vehicule. 
25 La boite de transmission 24 est egalement 

fixee a la caisse 10 du vehicule par 1 4 intermediate du 
roulement 16. 

De fagon plus precise, ce roulement 16, qui 
est du type a rouleaux croises dans 1' exemple represents 
3 0 au dessin, comprend une bague interieure 28 sur la face 
exterieure de laquelle est fixee la premiere extremite 14 
du bras 12, et une bague exterieure 30 sur laquelle est 
fixe le carter de la boite de transmission 24 du cote op- 
pose au bras 12, cette bague 30 etant elle-meme fixee sur 
35 le bord d'un orifice circulaire 32 de la caisse 10. Cet 
orifice circulaire a un diametre interne qui est supe- 
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rieur aux dimensions correspondantes de la boite de 
transmission 24 et qui est inferieur au diametre exte- 
rieur maximal du roulement 16. 

Les fixations de I'extremite 14 du bras 12 et 
5 de la boite de transmission 24 sur les bagues 28 et 30 du 
roulement et la fixation du roulement sur la caisse 10 
sont realisees au moyen d'une pluralite de vis que l'on a 
represents schematiquement par des traits d'axe. 

De fagon classique, le bras de suspension 12 

10 comporte egalement des moyens 34, tels qu'une ou plu- 
sieurs chapes d' articulation de I'extremite d'un verin ou 
moyen analogue dont une autre extremite est articulee sur 
la caisse 10 du vehicule. Le bras 12 peut egalement com- 
prendre, du c6te de son autre extremite 18, une patte non 

15 representee formant butee. 

On comprend que le bras 12, le mecanisme re- 
ducteur 20, le roulement 16 et la boite de transmission 
24 peuvent etre assembles les uns aux autres a distance 
de la caisse 10 du vehicule, cet assemblage etant faci- 

20 lite du fait des dimensions relativement peu importantes 
des pieces a assembler. 

L' ensemble constitue par le bras 12, le meca- 
nisme reducteur 20, le roulement 16 et la boite de trans- 
mission 24 peut ensuite etre approche de la caisse 10 du 

25 vehicule, puis la boite de transmission 24 est amenee a 
l'interieur de la caisse par passage a travers 1' orifice 
32 de celle-ci, et 1' ensemble est fixe a la caisse par 
vissage de la bague exterieure 30 du roulement sur la 
face exterieure de la caisse 10. 

30 On notera que, selon 1" invention, seules les 

fixations du bras 12 et de la boite 24 sur la roulement 
16 doivent etre etanches alors que, dans la technique an- 
terieure, le bras 12 devait etre monte de fagon etanche 
sur le roulement 16, le roulement 16 devait etre monte de 

35 fagon etanche sur la caisse 10 du vehicule et la boite de 
transmission 24 devait egalement etre montee de fagon 
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etanche sur la caisse 10. 

Par ailleurs, la modularite de 1' ensemble 
const itue par le bras 12 , le mecanisme reducteur 20 et 
la bolte de transmission 24 est amelioree par le fait que 
chacun de ces elements comport e un axe de symetrie, ce 
qui permet d'utiliser 1' ensemble ainsi assemble aussi 
bien du cote gauche que du cote droit du vehicule. 
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REVENDICATIONS 

1. Suspension de roue du type a bras tire pour 
vehicule automobile, comprenant un bras de suspension 
(12) dont une premiere extremite (14) est montee sur la 

5 caisse (10) du vehicule et dont une seconde extremite 
(18) est portee par le moyeu d'une roue, caracterisee en 
ce que ledit bras etant tubulaire et contenant un train 
d'engrenages pour 1 * entrainement de la roue, sa premiere 
extremite (14) est fixee par 1 ' intermediaire d'un roule- 
10 ment (16) sur le carter d'une boite de transmission (24), 
cette boite de transmission et le bras de suspension (12) 
constituant un ensemble modulaire fixe par exemple par 
vis sage sur la caisse (10) du vehicule. 

2. Suspension selon la revendication 1, carac- 
15 terisee en ce que la premiere extremite (14) du bras est 

fixee par vissage sur la bague interieure (28) du roule- 
ment (16), la boite de transmission etant fixee par vis- 
sage sur la bague exterieure (30) de ce roulement, du 
cote oppose au bras de suspension (12). 

2 0 3. Suspension selon la revendication 1 ou 2, 

caracterisee en ce que 1' ensemble modulaire precite est 
fixe a la caisse (10) par 1 • intermediaire de la bague ex- 
terieure (30) du roulement. 

4 Suspension selon l'une des revendications 
25 precedentes, caracterisee en ce que la bague exterieure 
(30) du roulement est fixee par vissage sur le bord d'un 
orifice circulaire (32) de la caisse (10), cet orifice 
ayant un diametre interne superieur aux dimensions cor- 
respondantes de la boite de transmission (24) . 

3 0 5. Suspension selon l'une des revendications 

precedentes, caracterisee en ce que la premiere extremite 
(14) du bras (12) et la boite de transmission (24) sont 
fixees de fagon etanche sur le roulement (16) . 

6. Suspension selon l'une des revendications 
35 precedentes, caracterisee en ce que la seconde extremite 
du bras (12) porte un mecanisme reducteur (20) destine a 
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